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@ Radialwalzlager 

© Radialwalzlager mit Innenring (5) und Auftenring, (4) 
und dazwischen angeordneten Walzkorpern (3) und mit 
an den axialen Enden des Lagers angeordneten Bord- 
scheiben (2), die an dem Innenring (5) und an dem Au- 
ftenring (4) anliegen und den Zwischenraum dazwischen 
uberbrucken, dadurch gekennzeichnet, 

- daft am Aufteriumfang des Lagers der Auftenring (4) 
und die Bordscheiben (2) von einer Hulse (1) mit Radial- 
flanschen (8) formschlussig ubergriffen sind, 

- daft zwischen den Radialflanschen (8) und den Auften- 
. randern der Bordscheiben (2) Dichtelemente (6) angeord- 

net sind, 

- und daft die seitlich an dem Innenring (5) anliegenden 
Innenrander der Bordscheiben (2) mittels weiterer Dicht- 
elemente (7) gegenuber dem Innenring (5) abgedichtet 
sind. 
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Radialwalzlager 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Radialwalzlager entsprechend dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. Ein solches Lager ist durch die Anmelderin unter deren Sachnummer 
10-8063 C bekanntgeworden. 

Hierbei sind die beiden Bordscheiben in axiale Vertiefungen des Aufienrings und des 
Innenrings eingelegt und stirnseitig durch Verstemmen im AuBenring fixiert. Die 
Bordscheiben bilden dabei mit der Vertiefung oder Nut im axialen Ende des Aufienrings und 
des Innenrings einen kletnen Spalt. Eine Abdichtung ist hierbei nicht vorhanden. Dabei 
besteht das Problem, dafi das fur den Betrieb im Inneren des Lagers erforderliche Fett oder 
Grundol uber diese Spake entweicht, so dafi haufige Nachschmierarbeiten erforderlich sind 
oder zusatzliche Schmiersysteme eingesetzt werden mussen. Die beiden axial angeordneten 
Bordscheiben ubernehmen bei diesem Lager die axiale Fuhrung des Aufienrings und der 
Walzkorper gegenuber dem Innenring. 

AuBerdem gibt es Radialkugellager, bei denen zwischen Innenring und Aufienring 
Dichtscheiben in 'Umfangsnuten z. B. im Aufienring eingeklemmt sind. Die Dichtscheiben 
uberbriicken den Abstand zwischen innenring und Aufienring und sollen das notwendige 
Schmiermittel innerhalb des Lagers halten. Die axiale Fuhrung zwischen Innen- und 
Aufienring wird hierbei von den Lagerkugeln ubernommen, die in ausgerundeten Laufbahnen 
an der Aufienseite des Innenrings und an. der Innenseite des Aufienrings laufen 
(Rillenkugellager). Hierbei wird jedoch ein gesprengter oder geteilter Aufienring verwendet, 
der am Umfang mindestens einen Spalt hat, durch den das Schmiermittel austreten kann. . 
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Durch die Erfindung soli ein Radialwalzlager entsprechend dem eingangs erorterten Stand der 
Technik dahingehend verbessert werden, daB unter Aufrechterhaltung einer guten axialen 
Fuhrung eine Abdichtung des Lagers gegen Austritt von Schmiermittel und gegen Eintritt von 
Verunreinigungen erzielt wird. 

ErfindungsgemaB wird dies bei einem gattungsgemaBen Radialwalzlager durch die im 
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale erreicht. 

- Zusatzlich zu den Bordscheiben ist also bei dem erfindungsgemaflen Lager eine auGere Hulse 
mit Radialflanschen vorgesehen, die gegenuber den AuBenrandern der Bordscheiben 
abgedichtet ist. Der Innenrand der Bordscheiben ist mittels weitererDichtelemente gegenuber 
dem Innenring abgedichtet. 

Bei dieser Ausfuhrung.bleibt die axiale Fuhrung des AuBenrings und der Walzkorper uber die 
Bordscheiben gegenuber dem Innenring erhalten. Gleichzeitig ist aber das Innere des Lagers 
am AuBenumfang und am Innenumfang der Bordscheiben abgedichtet. Die Reibflachen 
zwischen dem AuBenring und den Bordscheiben einerseits und zwischen dem Innenring und 
den Bordscheiben andererseits sind stand ig mit Schmiermittel versorgt, so daB an diesen 
Stellen kein nachteiliger VerschleiB auftritt. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung 
eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der einzigen Figur der Zeichnung. 

Die Zeichnung zeigt einen radialen Teilschnitt des erfindungsgemaflen Radial walzlagers. 

Das Radialwalzlager besteht zunachst aus einem massiven Innenring 5 mit einer Laufflache 
fur Walzkorper 3 am AuBenumfang und einem zylindrischen AuBenring 4 mit einer 
Laufflache fur die Walzkorper 3 am Innenumfang. An beiden axialen Enden des Lagers si rid 
Bordscheiben 2 angeordnet, die an ihrer radialen AuBenseite axial am AuBenring 4 und an 
ihrer radialen Iruienseite axial am Innenring 5 anliegen. Die beiden Bordscheiben 2 
ubernehmen in Verbindung mit dem AuBenring 4 die axiale Fuhrung der Walzkorper 3 
gegenuber dem Innenring 5. Am AuBenumfang des Lagers ist eine Hulse l mit 
Radialflanschen 8 angeordnet, die den AuBenumfang der Bordscheiben 2 formschlussig 
ubergreifen. 
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Nach auBen gerichtete Ausformungen 9 in den beiden Bordscheiben 2 bilden einen 
zusatzlichen Freiraum fur einen Schmiermittelvorrat. 

Zur Abdichtung des Lagers gegen Schmiermittelaustritt und gegen Eintritt von Fremdkorpern 
sind am AuBenumfang des Lagers zwischen den Radialflanschen 8 der Hulse 1 und den 
Auflenrandern der Bordscheiben 2 jeweils Dichtelemente 6 vorgesehen, die vorzugsweise an 
die AuBenrander der Bordscheiben 2 anvulkanisiert sind, die aber auch an die Innenseite der 
Radialflanschen 8 anvulkanisiert sein konnen. Damit ist das Lager am AuBenumfang 
abgedichtet. 

Zusatzlich sind die seitlich an dem Innenring 5 anliegenden Innenrander der Bordscheiben 2 
mittels weiterer Dichtelemente 7 gegenuber dem Innenring 5 abgedichtet. Diese radial 
innenliegenden Dichtelemente 7 sind vorzugsweise an die radialen Innenrander der 
Bordscheiben 2 anvulkanisiert und liegen lose, aber unter axialer Vorspanhung an der 
AuBenseiten des Innenrings 5 an. Alternativ konnen die innenliegenden Dichtelemente 7 auch 
an die AuBenseite des Innenrings 5 anvulkanisiert sein. Sie liegen dann unter axialer 
Vorspannung an der AuBenseite der Innenrander der Bordscheiben 2 an. 

In dem zuerst genannten Fall konnen die radial innenliegenden Dichtelemente 7 vorzugsweise 
an die AuBenseite der Innenrander der Bordscheiben 2 anvulkanisiert sein. Sie ubergreifen 
somit den Innenumfang des Innenrands der Bordscheiben 2 wie auch deren AuBenseite, wie 
es in der Zeichnung dargestellt ist. 

Aufgrund der axialen Vorspannung der Dichtelemente 7 gegenuber dem Innenring 5 oder 
gegenuber den Innenrandern der Bordscheiben 2 ist bei alien Betriebsbedingungen, 
insbesondere also wahrend des Umlaufs des Lagers, eine gute Abdichtung gewahrleistet. 

Wenn, wie beschrieben, die Dichtelemente 6 und 7 vorzugsweise an die AuBenrander und an 
die Innenrander der Bordscheiben 2 anvulkanisiert sind, also an das gleiche Bauteil, ergibt 
sich dadurch eine besonders einfache Herstellung des Radial walzlagers. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung wird erreicht, daB das Radialwalzlager maximale 
Tragzahlen bei geringer Lagerbaubreite unter gleichzeitiger guter Abdichtung bietet. Das 
Lager laBt sich insgesamt kostengiinstig herstellen. 
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Hierzu kann zunachst die auBere Hulse 1 mit einem ihrer beiden Radial flansche 8 (in der 
Zeichnung der linke Radialflansch 8) vorgeformt werden. Der andere Radialflansch 8, der 
diinner als die Hulse 1 ausgebildet werden kann, steht dabei zunachst axial. Nach dem 
Einsetzen der inneren Lagerteile, insbesondere der Bordscheiben 2, des Innenrings 5, des 
AuBenrings 4 und der WSlzkorper 3, wird dann der zunachst axial vorstehende Radialflansch 
8 radial nach innen umgeformt, insbesondere umgebogen, um den (in der Zeichnung rechts 
liegenden) AuBenrand der zugehorigen Bordscheibe 2 unter Abdichtung formschlussig zu 
uriigeben und das Lager zusammenzuhalten. 
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Schutzanspriiche 



Radialwalzlager mit Innenring (5) und AuBenring (4) und dazv/ischen angeordneten 
Walzkorpern (3) und mit an den axialen Enden des Lagers angeordneten Bordscheiben 
(2), die an dem Innenring (5) und an dem AuBenring (4) anliegen und den Zwischen- 
raum dazwischen uberbrucken, dadurch gekennzeichnet, 

- daB arn AuBenumfang des Lagers der Aufienring (4) und die Bordscheiben (2) von 
einer Hulse (1) mit Radial flanschen (8) formschlussig ubergriffen sind, 

- daB zwischen den Radialflanschen (8) und den Auflenrandern der Bordscheiben (2) 
Dichtelemente (6) angeordnet sind, 

- und daB die seitlich an dem Innenring (5) anliegenden Innenrander der Bord- 
scheiben (2) mittels weiterer Dichtelemente (7) gegenuber dem Innenring (5) 
abgedichtet sind. 

Lager nach Anspruch -1, dadurch gekennzeichnet, daB die Bordscheiben (2) axial 
nach aufien gerichtete Ausformungen (9) (Fettfreiraum) aufweisen. 

Lager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die radial auBen liegenden 
-Dichtelemente (6) an die Auflenrander der Bordscheiben (2) oder an die Innenseiten 
der Radialflansche (8) anvulkanisiert sind. 



ir-tor-131 



- 2 - 



4. Lager nach Anspruch 1, dadurch gekeanzeichnet, daB die radial innen liegenden 
Dichtelemente (7) an die Innenrander der Bordscheiben (2) oder an die AuBenseiten 
des Innenrings (5) anvulkanisiert sind. 

5. Lager nach Anspruch 4, dadurch gekeanzeichnet, daB die radial innen liegenden 
Dichtelemente (7) an die AuBenseiten der Innenrander der Bordscheiben (2) anvulkani- 
siert sind. 

6. Lager nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die radial innen liegen- 
den Dichtelemente (7) unter axialer Vorspannung an den AuBenseiten des Innenrings 
(5) oder an den AuBenseiten der Innenrander der Bordscheiben (2) anliegen. 

7. Lager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hulse (1) mit einem ihrer beiden Radial flansche (8) vorgeformt ist und der andere, 
zunachst axial stehende Radial flansch (8) nach. dem Einsetzen der inneren Lagerteile 
(Bordscheiben (2), Aufienring (4), Innenring (5), Walzkorper (3)) uber diese riach 
radiaJ innen umgeformt ist. 
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